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Cosinegli anni 60 [3} by
I'lri chiuse a Trieste ™7
il mitico San Marco peamem
MASSIMO GRECO

ucosagiustachiuderenellaseconda

metadegli anni’60il glorioso cantie-
re San Marco, produttoredi grandi e bel-
le navi? Si, fu una decisione giusta (nel-
lafoto, uncorteodiprotestaa Trieste).
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Alcuneimmagini storiche del Cantiere san Marco di TRieste. 1-il
Contedi Savoiain costruzione al Cantiere San Marco. 2- OPerai
in posail 1 maggio 1899 al San Marco. 3- L'officina del cantiere
allafine degli annifineanni Trenta. QuisopralaRaffaelloin
cantiere
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Fece bene I'ltalia ma

a chiudere il cantiere

San Marco negli anni '60

Paolo Fragiacomo ricostruisce in un saggio pubblicato da Franee Ang
le scelte politiche ed economiche che a Trieste indusse ['lri a que| drastm tagli

Massimo Greco

Fu cosa giusta chiudere nella
seconda meta degli anni’60 il
glorioso cantiere San Marco,
produttore di grandi e belle na-
vi? Si, fu una decisione giusta
perchéil piano Cipe, che porto
ilnome del sottosegretario de-
mocristano Giuseppe Caron,
aveva correttamente compre-
sochelostabilimento era fuori
tempo dal punto di vista di-
mensionale e logistico, perde-
vaunafortuna, manteneva un
organico sovradimensionatoe
sottoutilizzato con un’eta me-
R dia elevata
—e e e con un as-
senteismo
cromnico.

I decanta-
to transa-
' tlantico
“Raffaello”,
ultimo ma-
turo frutto
di una nobi-
letradizione dicostruzionena-
vale, venne completato con un
“rosso” di529 milioni. Amode-
sta, il gemello “Michelange-
lo”, varato a Genova-Sestri, la-
scio sul selciato addirittura il
doppio. Il settore, nel suo com-
plesso, eraritenutodall'lriuna
«spina nel fianco», con cui do-
ver convivere per motivi mol-
to sociali, molto politici, poco
economici. Il gioco politico,
con il portato nell'ottobre

1966 dei piti gravi incidenti di
piazza che avessero interessa-
to Trieste dai tempi del Gma,
ebbe aspetti strumentali e pre-
testuosi, a prescindere dagli
schieramenti — il centrosini-
stra, gli ultimi bagliori liberal-
nazionali, la sinistra comuni-
sta—chesifronteggiavano. Ma
che trovavano trasversali con-
vergenze. Dietro a quel gioco,
con differenti tonalita, alligna-
vano alcuni caratteristici
aspetti della pubblica mentali-
ta triestina, risalenti gia alla
prima “redenzione”: il “diritto
alrisarcimento” daparte dell'l-
talia, per la quale Trieste ave-
va sacrificato la dovizia asbur-
gica, e, come la definiva Enzo
Bettiza, I'“ideologiadella delu-
sione”, cioe il lamento verso
un’'ingrata madrepatria poco
inclineariconoscere (e aspesa-
re) imeriti giuliani.

Ma che senso ha ricostruire
oggi svolgimenti sociali e poli-
ticiaccadutidal 1966 al 1975?
Paolo Fragiacomo, giornali-
sta e saggista esperto di storia
della cantieristica, autore del
libro “Italia matrigna. Trie-
ste di fronte alla chiusura
del cantiere navale San Mar-
co (1965-1975)” (E '
| & sicuro che non si tratti
di un accademico scavo ar-
cheologico. Il suolibro, a prin-
cipiare dal provocatorio titolo,
faradiscutere e forse arrabbia-
re. La sua attualitd poggia su
una doppia serie diragioni. La

prima & economica: per quan-
to possa apparire paradossale,
proprio quella dolorosa, tor-
mentata, prolungata, costosa
riorganizzazione della naval-
meccanica giuliana e naziona-
le ha finito con il produrre gli
odierni risultati che collocano
Fincantieri ai vertici mondiali
delle costruzioni marittime.
Monfalcone ¢é il pitt grande
“squero” continentale e dal
modello organizzativo Italcan-
tieri & sorto un centro proget-
tuale di alto profilo. Persino la
GmT formato-Wartsild eviden-
ziaperformanceindustrialiim-
pensabili nella vecchia “Gran-
didolori” formato-Iri.

La seconda ragione & politi-
ca: Fragiacomo ritiene che le
tensionidell’'autunno 1966 ab-
biano contribuito a creare le
premesse della Lista per Trie-
ste. Certo, il motivo principale
della protesta triestina a meta
anni'70 fu il trattato di Osimo,
malelinee fortemente critiche
nei confronti dell'establish-
ment nazionale erano gia leg-
gibili ai tempi del San Marco.
Neldicembre’66, due mesido-
po i gravi incidenti, la rivista
“Umana” pubblicava un docu-
mento «per la vigile difesa de-
gli interessi di una citta espo-
sta da troppo tempo all’arrem-
baggio delle improvvisazioni
politiche e del cattivo servizio
alla Patria». A firmarlo, tra gli
altri, Manlio Cecovini e Aure-
lia Gruber Benco.—

Tigna

ILLIBRO

"ltalia matrigna"

Un titolo che sembra un
film di Lina Wertmiiller:
“Italia matrigna. Trieste di
fronte alla chiusura del can-
tiere navale San Marco
(1965-1975)”.

L’editore e
] prezzo di 34
euro per 270 pagine.

L'autore

Paolo Fragiacomo, 64 anni,
laureatoinstoria, & un mon-
falconese figlio di un dipen-
dente del cantiere. Ha lavo-
ratonelle redazioni del “Pic-
colo” aMonfalcone e a Trie-
ste, nella “romana” del
gruppo Monti, come ca-
po-ufficiostampadiFincan-
tieri ecomeredattore dell’A-
genziaRegione cronache.

Labibliografia

pubblicato “La grande fab-
brica, la piccola citta”, “L’in-
dustria come continuazio-
nedellapolitica”.
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