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Giulio Mellinato pubblica per France Angeli "'L'Adriatico conteso" storia dei rapporti
commerciali e politici fra Italia e Austria-Ungheria fino alla Grande Guerra

Cosl la Storia fece grande

Trieste e il suo Porto

E oralo scalo ciriprova

I’INTERVISTA

Paolo Marcolin

ietro la grande asce-

sa del porto di Trie-

ste c’era una strate-

gia, la volonta
dell’Austria di allargare i com-
merci per accrescere la sua in-
fluenza politica. «Invece sen-
za un obiettivo ci si ritrova a
brancolare nel buio» dice,
guardando alloggi, Giulio
Mellinato, che insegna Storia
economica e storia dellagloba-
lizzazione all'Universita diMi-
lanoBicocca. Mellinato ha stu-
diato alungoil sistema portua-
le di Trieste, condensandoiri-
sultati un saggio “L’Adriatico
conteso. Commerci, politica
e affari tra Itaha e Au-

che permette appunto una ri-
flessione sulla situazione at-
tuale.

Professore, lei afferma
che dallarivoluzionedei tra-
sporti di meta Ottocento fi-
no alla primavera del 1915
la competizione tra Au-
stria-Ungheria e Italia per il
commercio marittimo
sull’Adriatico era stata eco-
nomica, e dopo il 24 maggio
I'Italialafece diventare mili-
tare.Perché?

«Perché - risponde Mellina-

to-equilibrio di convenienze
che teneva in piedi istituti co-
me i portifranchinon esisteva
pitteilnascente mondo globa-
lizzato cominciava afermenta-
real suointerno spinte conflit-
tuali. Dietrolasceltairredenti-
stica ci fu anche la necessita,
peril sistema economico-com-
merciale triestino, di espan-
dersi verso I'Ttalia, Paese pill
arretrato dell’Austria e quindi
portatore di maggiori margini
disviluppo».

Il suo libro analizza anche
il ruolo pionieristico avuto
dalla navigazione nella na-
scitadiunmercato globale.

«L.a navigazione ¢ stata la
prima industria globale, per-
ché metteva insieme navi, fer-
rovie e telegrafo, cioé la comu-
nicazione».

Ilmondo cominciava a es-
sere a portata di mano, vie-
neinmente “Il giro del mon-
doin 80 giorni” diVerne.

«Quel libro ebbe un grande
successo perché chiunque
avrebbe potuto fare quel viag-
gio. Si scoprivano le possibili-
ta di un mondo interconnesso
eil commerciosirivolge ailuo-
ghidove ¢’ connettibilita. Co-
siTrieste, che hail porto, lafer-
rovia, uno stato forte alle spal-
le, diventa il primo hub del Me-
diterraneo orientale.

Che significa parlare diin-
dice di connettibilita del por-
to?

«Che utilizzando le griglie

di analisi attuali balza ancor
di piti agli occhi il vantaggio
cheavevail portodiTrieste su-
gli altri porti dell’Adriatico.
Nel 1913 Triesteavevauna po-
tenzialith commerciale in ter-
mini dirotte navali piti grande
dellasomma dei portidiVene-
zia, Ancona, Bari e Brindisi
messi assieme».

Frutto del caso o della vo-
lonta politica?

«Un network si crea utiliz-
zando condizionilocalie deci-
sioni dal centro. Trieste in
gran parte subisce emetaboliz-
zasceltenate altrove. Prendia-
mo la nascita del Lloyd Au-
striaco. John Allen porta quasi
per casoil sistemainglese. Lo-
cale e invece la ferrovia, che
nascenel 1857 efa di Triesteil
primo porto collegato diretta-
mente allastradaferratas.

Quale é stato il contributo
delle classidirigentidella cit-
ta?

«Dal 1831 allaPrima guerra
mondiale Trieste non conosce
nessuno scandalo finanziario
enessun crac, un caso unicoin
Europa. E quando il barone
Von Bruck viene accusato in-
giustamente, per la vergogna
si suicida. Era un ambiente
pitt onesto dellamediax.

Come mai?

«Forse perché era fatto di
gente nuova, o perché funzio-
navaper comunita molto chiu-
se, gli ebrei, gli armeni, i prote-
stanti, piccole e giovani. Era

Nel 1915 il Regno
entro nel conflitto
per avere finalmente
la sua piattaforma
logistica. In realta
fuungrave errore

Oggi ci si confronta
conle mire dei cinesi
che hanno strategia:
portano soldi e traffici,
ma vanno soppesati
anche tuttii rischi
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un sistema proiettato verso il
futuro, cheinvestivainrelazio-
niumane e sociali».

Conlanascita dell’Italia si
aggiunge unnuovo attore.

«Il commercio € uno stru-
mento di potere e I'Ttalia si ac-
corge di essere periferica. Non
era un problema solo di soldi,
ma di organizzazione. Un si-
stemalogistico haesigenze di-
verse, dove conta non solo la
lunghezza di moli e il numero
e il tonnellaggio delle navi,
mac’e bisogno disenso. Per]’l-
talia il sistema commerciale &
unfine, per 'Austria il sistema
logistico portuale & un mezzo,
il fine e allargare Parea di in-
fluenzax.

Sul piano economico tra
Austria eltalianon c’era par-
tita.

«Questo spiegala scelta poli-
tica e militare. I'Ttalia entrain
guerra per conquistare Trie-
ste e avere finalmente la sua
piattaformalogistica».

Un calcolo ingenuo, come
sividea guerrafinita.

«Un errore tragico. Tanto
che nel 1928, quindi prima
del crollo di Wall Street e con
PAustria ancora in ammini-
strazione controllata, il gover-
noitaliano e costretto a varare
delle agevolazioni a tutte le
imprese locali. IL’economia
non é un gioco a somma zero.
Spesso si agisce per desideri e
spinte emogzionali senza tener
conto degli obiettivi, lo stesso
che é stato fatto due anni fa
conlaBrexit».

Atrecento anni dall’istitu-
zione del Porto franco, Trie-
ste & alla ricerca di un rilan-
cio. Potrebbero essereicine-
siadareunanuovaspinta?

«I cinesi fanno comodo per
due motivi: intanto hanno
una strategia, mentre la citta
non ce 'ha, e poi portano sol-
di, che in Europa non ci sono.
Bisogna perd avere presente a
cosasivaincontro. Lospiegail
trilemma dell’economista tur-
co Rodrik. Gi sono tre poli: la
sovranita nazionale, il siste-
ma finanziario, laliberta com-
merciale, e se ne possono sce-
gliere solo due. Con i cinesi
prendi i soldi e il commercio,
ma rischi dirinunciare a parte
dellasovranitanazionales. —

C

lelle “Uedlelld” di Marca Missiroli
di passi @ s0l0 Pegoismo
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